TOSHKENT DAVLAT «AKTyanbHble BOMPOCH! pa3BUTUS MHHOBALMIOHHO- °
:llll_- TEAeHTCHuM FoCy apETbeHA NMHEOPMaLMOHHbIX TEXHOMOMIA Ha TpaHcnopte» ABPUNTT-2022 mSC|ence
I-PecnybnnkaHckas Hay4HO-TeXHUYecKasi KOHepeHLms through time and space
(TawkeHT, 21-22 HOoA6psa 2022 roaa)

O‘ZBEKISTON TEMIR YO‘L TRANSPORTIDAGI INNOVATSION
AXBOROT TEXNOLOGIYALARI TAHLILI

Alieva S.G.,
Toshkent davlat transport universitety “Transportda axborot tizimlari
va texnilogiyalar” kafedrasi
Aliev R.M.,
Toshkent davlat transport universitety “Transportda axborot tizimlari
va texnilogiyalar” kafedrasi
Aliev M.M.,
Toshkent davlat transport universitety “Transportda axborot tizimlari
va texnilogiyalar” kafedrasi
DOI: https://doi.org/10.47689/978-9943-7818-0-1-v2-pp128-131

Annotatsiya: Magolada monitoring va kuzatish uchun asosiy axborot
tizimlari muhokama qilinadi, yuk tashishning ishonchliligi uchun foydalaniladi,
shuningdek, O‘zbekiston temir yoflida qoflaniladigan dasturiy ta’minot. Tabhlil
natijasida harakatlanuvchi tarkibni tez va aniq nazorat qilish uchun yanada
zamonaviy avtomatlashtirilgan yechimlarni joriy etish zarurligi aniglandi.

Kalit so‘zlar: tizim, kuzatish, monitoring, tashish

O‘zbekiston Respublikasida temir yo‘l transporti xalg xojaligining eng muhim
tarmog‘i bo'lib, u aholi hayotini ta’minlashning asosiy jarayonlarida ishtirok etadi [1].
Hozirgi vaqtda ushbu transport turida yuk va yo‘lovchilarni tashish hajmi boshqga
transport turlari bilan amalga oshiriladigan tashish hajmidan oshib ketadi [2]. Shu
munosabat bilan aholi va tashilayotgan yuklarning xavfsiz harakatlanishini
ta’minlash magsadida transportni ta’minlash sifati birinchi o‘ringa chigadi [3].

Temir yo'l transportining samarali faoliyat ko‘rsatishi modernizatsiya va
innovatsion rivojlanish yo‘liga o‘tish, milliy igtisodiyotning bargaror o'sishi uchun
shart-sharoitlar yaratishda beqiyos rol o‘ynaydi, igtisodiyot va transport tizimida
xavfsizlikni ta’minlash uchun shart-sharoit yaratishga xizmat qiladi [5-7]. Temir yo'l
transportining holati va sifatiga nafagat mamlakatni yanada ijtimoiy-igtisodiy
rivojlantirish istigbollari va fugarolarning transportga bo‘lgan ehtiyojlarini samarali
ta’'minlash, balki ijtimoiy-igtisodiy rivojlanishni ta’minlash uchun shart-sharoitlar
yaratish ham bog‘ligdir [8, 9].

Temir yo‘l transporti sohasida yuzaga kelgan muammolarni tahlil gilish
mamlakatimizning keyingi ijtimoiy-igtisodiy o‘sishi uchun hal giluvchi ahamiyatga
ega bo‘lgan quyidagi asosiy jihatlarni aniglash imkonini berdi:

— temir yo'l transportining asosiy fondlarini yangilash zarurati,

— temir yo'l transporti xavfsizligini oshirish zarurati;

— investitsiya resurslarining etishmasligi;

— temir yo'l transporti uskunasining amortizatsiyasi;

— umuman sanoatda beparvo munosabat [3].

Rivojlanish jarayonida temir yo'l tashiladigan yuklarning ishonchliligi va
xavfsizligini ta’'minlash, shuningdek, yuqori sifatli yo‘lovchi tashishni ta’minlash
uchun maxsus talablarni shakllantirishni talab qildi. Yuk va bo‘sh yuklarning o‘z
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vagtida yetkazib berilmaganligi sababli korxonalarda poyezdlar va jihozlar ishlamay
golishi, ishlab chigarish ko‘rsatkichlari kamayishi mumkin. Tashish samaradorligi va
ishonchliligi  ko‘rsatkichlariga harakatlanuvchi tarkibning harakatini o'z vaqgtida
nazorat qilish va kuzatib borish orgali erishish mumkin [2].

Eng keng targalgan temir yo‘l transporti monitoringi tizimlari — ofglarni
hisoblash tizimlari, yol sxemalari, harakat sensorlari, harakatlanuvchi tarkibning
harakatini real vaqt rejimida kuzatishni ta’minlaydigan sun’iy yo‘ldosh tizimlari.

Bundan tashqgari, temir yo'l transportining joylashuvi, harakat tezligi,
rejalashtiriigan hududdan kirish yoki chigish hagida ma’lumotlar mavjud.

Transport xizmatlarining asosiy faoliyati:

— yo'lning rejasi va profilini, erning kesmalarini qurish tuvallar;

— ob’ektlarni ta’mirlash va ta’mirlash, qurilishni loyihalash;

— ish rejalarini tayyorlash va ularning monitoringini olib borish;

—yuzaga kelishi mumkin bo‘lgan favqulodda vaziyatlarni bashorat gilish va
boshqgalar.

Temir yo'l transportining GAS (geo-axborot tizimi) — bu temir yo'l transporti
ob’ektlarini inventarizatsiya qilish, loyihalash va boshqgarish bo‘yicha yugoridagi
vazifalarni hal qilishni tolig ta’minlay oladigan axborot va boshqgaruvning
avtomatlashtirilgan tizimi [10-12].

Biroqg, sun’iy yo‘ldosh monitoringi tizimlari va geografik axborot tizimlaridan
foydalanish harakatlanuvchi tarkibning asosiy parametrlarini aniglamasdan, fagat
fazoviy koordinatalarini kuzatish imkonini beradi.

Har bir vagonni aniq belgilash va uning asosiy texnik xususiyatlarini aniglash,
shuningdek, vagonning holati hagida to‘lig ma’lumot olish muhimdir.

Temir yoflda amalga oshirilayotgan asosiy jarayonlarni boshqgarish
avtomatlashtiriigan taqdirdagina sifatli va samarali transport xizmatlari samarali
bo‘lishi mumkin. Shu sababli, hozirgi vagtda temir yo‘l transportini boshgarishning
yaxlit avtomatlashtiriigan tizimini (TYTBAT) joriy etish zarurati paydo bo'ldi.
TYTBAT — bu kompyuter texnikasi, dasturiy ta’minot, telekommunikatsiya va
igtisodiy va matematik usullarning kombinatsiyasidan iborat tizimdir [14].

TYTBAT, shuningdek, harakatlanuvchi tarkibni avtomatik o‘gish va
avtomobillarni televizor bilan tanib olish texnologiyalarini joriy giladi va hozirda
intensivlik va yuqori tezlikdagi uchastkalar uchun mikroprotsessorli ovozli chastotali
trek sxemalari va RFID texnologiyalari joriy etiimoqda [4].

Harakatlanuvchi harakat tarkibini avtomatik o‘gish texnologiyasida butun
harakat tarkibi har bir avtomobil hagida ma’lumot olib yuruvchi kodlangan bort
datchiklari (KBD) bilan jihozlangan.

Televizion tizim o‘tayotgan poezd vagonlarining yon yuzalari va ramkalarining
video tasvirlarini o‘giydi. Videotasvirlar tanib olish serveriga uzatiladi, u yerda
ixtisoslashtirilgan dasturiy ta’minot yordamida gayta ishlanadi va avtomobil ragamlari
bilan tan olinadi. Tan olish natijalari operatorning ish stantsiyasiga uzatiladi, u erda
ular asosiy ma’lumotlar bilan taqqoslanadi va nomuvofigliklar ro‘yxati tuziladi.

Akslarni hisoblash tizimlari va poezdlar harakatini avtomatik boshqgarish
tizimlaridan foydalanishga qo‘shimcha ravishda, bunday tizimdan foydalanish
harakatlanuvchi tarkibni monitoring gilish va hisobga olish funktsiyalarini sezilarli
darajada yaxshilashi mumkin, ammo tarkib to‘g‘risidagi ma’lumotlarni tanib olish
sifatini toliqg ta’minlamaydi, bu ularni tuzatish uchun ko‘p vaqt talab giladi.
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Yuqorida ko‘rib chigilgan tizimlar harakatlanish bosqgichida harakatlanuvchi
tarkibni hisobga olishni amalga oshiradi. Hozirgacha harakatlanuvchi tarkibni
shakllantirish to‘g‘risidagi ma’lumotlarni kiritish poezdlarni foydalanishdan chigarish
va nazorat gilish bilan shug‘ullanadigan stansiyalarning xodimlari tomonidan qo‘lda
Kiritiladi.

Shunday qilib, temir yo'l transportida mavjud monitoring va kuzatuv tizimlari
tahlili poyezdlarning hagqigiy tarkibini tez va aniq nazorat gilish uchun yanada
zamonaviy avtomatlashtirilgan yechimlar zarurligini ko‘rsatdi.

Bugungi kunga kelib, eng zamonaviy tizimlar mikroprotsessorli yo‘l sxemalari
va mikroprotsessor o‘glarini hisoblash tizimlaridir. Harakatlanuvchi tarkibni optimal
va samarali hisobga olish uchun radiochastota identifikatsiyasidan foydalanish,
RFID texnologiyasidan qo‘shimcha foydalanish (avtomatik identifikatsiya kodda
kodlangan ma’lumotlarni avtomatik ravishda tan oladi, shifrlaydi, gayta ishlaydi,
uzatadi va gayd etadi) eng magbul hisoblanadi. to‘g‘ridan-to‘g‘ri alogaga muhtoj
bo‘lmasdan ob’ekt hagida ma’lumot olish. Ma’lumotni o‘gish va yozish mumkin
bo‘lgan masofalar bir necha millimetrdan bir necha metrgacha o‘zgarishi mumekin.
Ushbu texnologiya etarlicha ishonchli, bardoshli, yugori o‘gish tezligiga ega va
o‘gilgan ma’lumotlarning yuqori darajadagi xavfsizligini ta’'minlaydi [15]. Bunday
identifikatsiyalash usulidan foydalanish harakatlanuvchi tarkibning parametrlari
to‘g‘risida ma’lumotni hisobdan chigarish va kiritish uchun sarflangan vaqtni sezilarli
darajada gisqgartiradi, qo‘l ishlarini bajaradigan xodimlar sonini kamaytiradi va
murakkab avtomatlashtirish tizimlariga texnik xizmat ko‘rsatish va joriy etish
xarajatlarini kamaytiradi.
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