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Dunyodagi turli hududlar va mamlakatlarning integratsiyalashuvida
o‘zaro iqtisodiy, siyosiy, ijtimoly va madaniy aloqalar muhim ahamiyatga ega.
Hozirda rivojlangan davlatlardagi yetakchi ilmiy markazlar turli mintagalarning
ichki va tashqgi alogalari tizimida karvon yo‘llari va u bilan bog‘liq
infratuzilmalarning tarixi va o‘sha davrdagi qiyofasini tiklash borasidagi
ishlarga jiddiy e'tibor qaratmoqdalar. Jumladan, Buyuk Ipak yo‘lining
chorrahasida joylashgan Markaziy Osiyoning igtisodiy-madaniy shakllanishi va
rivojlanishi natijasida o‘ziga xos sivilizatsiyasining vujudga kelganligi va uning
atrof mintagalar bilan o‘zaro bog’ligligini o‘rganish xalqaro ahamiyatga ega
tadqgiqotlar sirasiga kiradi [10].

O<zbekistonning turli tarixiy o‘lkalari gatori Buyuk karvon yo‘lida
joylashgan Ustrushona mintagasining ijtimoiy-igtisodiy, siyosiy va madaniy
taraqqgiyoti o°ziga xos tarixga ega. Sug‘diyonadan Choch vohasiga va Farg‘ona
vodiysiga yo‘l ilk o‘rta asrlarda Ustrushona hududi orqali o‘tgan. Ustrushona bu
davrga mansub Xitoy manbalarida Sao (Suyshu) hamda Shudaydushana,
Suyduyshana (Tanshu) kabi nomlar bilan atalib [1, B. 44], bu hudud orqali
Sug‘diyonaning Xitoy bilan aloqgalari ham amalga oshirilgan.

Turk xoqonligi davrida Buyuk Ipak yo‘li shimoliy tarmog‘ining
ahamiyatini oshishi natijasida Sharqiy Turkistondan Tyanshan tog‘ dovonlari
orqali Yettisuvga o‘tuvchi yo‘llardan foydalanish, tog® dovonlarini o‘zlashtirish
yanada rivojlanadi [2, B. 14-20]. Shimoliy yo‘lning bir tarmog‘i Zomindan
Shosh orqgali Isfijob, Taroz, Uchbulog, Qulan (hozirgi Lugovaya stansiyasi),
Chu vodiysidagi Aspara, Navket, Suyob shahri (Og-Beshim) orqali
Issigko‘Ining janubiy-sharqiy qishlog‘ida joylashgan Yuqori Barskanga kelingan
[3, B. 39].

Ustrushona mintagasi hozirda bir gancha hududlarni 0z ichiga olgan yirik
tarixiy o‘lka bo‘lib, uning shimoliy-g‘arbiy gismida hozirgi Jizzax vohasi
joylashgan. Jizzax vohasi tarkibiga tarixda Feknon nomi bilan atalgan hudud
ham kirgan va voha hayotida muhim o‘rin tutgan. Hagigatdan ham o°zining
geografik o‘rni tufayli Feknon rustogining bosh shahri — Dizak siyosiy,
iqtisodiy, madaniy sohalarda va aynigsa, karvonlar savdosida bir gator qulaylik
va imtiyozlarga ega bo‘lgan. O‘rta asrlarda Movarounnahrning quruglikdagi
“savdo bandargohi” sifatida e’tirof etilgan Dizak, Samargand uchun
Y.G‘ulomov ta’biri bilan aytganda, tabily “sharqiy darvoza” vazifasini o‘tagan
[4. B. 92-93]. Chunki Samargandni Xitoy va boshga shargiy mamlakatlar bilan
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bog‘lovchi karvonlar deyarli barcha hollarda Dizak va llono‘tti darasi (Temir
darvoza) orqali quyidagi manzil va yo‘nalishlar — Xitoy — Sharqiy Turkiston —
Choch — Dizak; Xitoy - Farg’ona — Xovos — Dizak; Xitoy — Farg‘ona — Bunjikat
— Sabat — Zomin — Dizak bo’yicha o’tgan [5, B. 89-90].

Buyuk Ipak yo‘li tizimida joylashgan Jizzax vohasida turli sohalari gatori
me’morchilik sohasi ham o°ziga xos rivojlanish bosgichiga ega. Vohaning
karvonlar o‘tuvchi joylarida sardoba, rabot, karvonsaroy, ko‘prik, quduglar
kabi yo’lbo’yi inshootlari barpo etilgan. Keyingi yillarda mintaqa tarixini tiklash
borasida gadimgi manzilgohlarda taniqli arxeologlarimiz tomonidan jiddiy
izlanishlar olib borilayotganligi tahsinga sazovordir. Arxeologik tadgiqgotlar
natijasida vohaning yo‘lbo‘yi inshootlari hagida gimmatli ma’lumotlar qo’lga
Kiritilishi natijasida tarixiy manzilgohlar giyofasi ochiglanmoqda.

O‘rta asr arab mualliflari Istahriy, lbn Havqgal asarlarida vohada
joylashgan karvonsaroylar haqida gqimmatli ma’lumotlar berilgan. Jumladan,
Dizak shahridan 1-2 farsax masofa uzoglikda Ustrushona afshini Kovusning
o‘g°li, valiahd Haydar al-Afshin tashabbusi bilan X asrning birinchi choragida
bunyod etilgan Xudaysar raboti joylashgan. Al-Istahriy ta’kidlashicha “ ...
Ushbu rabot singari yog‘iylar yurtiga juda yagin joyda qurilgan boshga birorta
rabot yo‘qdir” [6, B. 27]. Xususan, 1975-yilda Jizzax vohasi arxeologiya
yodgorliklari majmuasini tuzish bo‘yicha qidiruv tadgiqotlari o‘tkazgan
O°.Alimov Xudaysarni Jizzax vohasining shimoliy-shargiy gismida joylashgan
Ko‘kravat yodgorligi o‘rnida bo‘lgan, deb ta’kidlaydi [7, B. 2].

O‘rta asr mualliflari asarlarida Hasan raboti nomi bilan gayd etilgan
navbatdagi karvonsaroy X asrda Badr Qushayr ismli shaxs tomonidan Dizak
shahrida yoki shaharga ancha yaqin joyda — Abu Ahmad raboti hamda
Katvondiz, Sug‘d va Ustrushonaning chegarasida qurilgani bayon etilgan.

Jizzax vohasida joylashgan yana bir karvonsaroy Zomin tumani G-‘ulbo
gishlog‘ining shimoliy gismida joylashgan To‘rtko‘ltepa karvonsaroyi (X — XI|I
asrlar) va uning atrofidagi mozorgo‘rg‘onlar majmuasi (I1-1V asrlar) ham 2000-
yildan buyon o‘rganilmogda. Ushbu tadqiqotlar natijasida G’arbiy
Ustrushonaning Buyuk Ipak yo‘li savdosidagi o‘rni, ko‘chmanchi chorvadorlar
tarixiga oid qimmatli ma’lumotlar olinmoqda [8, B. 37].

Mazkur karvonsaroylarning joylashgan o‘rni so‘nggi paytlarga qadar
aniglanmagan edi. Holbuki, Jizzax atrofi va Zomin o‘rtasidagi hudud arxeologik
yodgorliklarini hisobga olib, o‘rganib chiggan mutaxassislarning gayd etishicha,
O‘rta asrlarda bu mavzeda 10 ga yaqin karvonsaroylar faoliyat ko’rsatgan.
Xususan, Qoraqgo‘yli qgishlog‘i yaqginidagi Sarboztepa, Uchtepa janubidagi
Ko‘kravat, Galaqudug mavzesidagi Gc‘ishttepa, Ravot qishlog‘idagi
Qo‘rg‘ontepa, G‘ulbo qishlog‘i shimolidagi  To‘rtko‘ltepa, Ogbulog
gishlog‘idagi Machitlitepa, Forish tumanidagi Kaltepa shular jumlasidandir [5,
B. 92]. Vohada arxeologik ekspeditsiya va gazuv ishlari davom ettirilsa
yugoridagi yo‘lbo‘yi inshootlari soni yanada oshishi mumkin [9].
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Jizzax vohasidagi karvonsaroylarning qurilish loyihasi odatda bir xil
ko‘rinishda bo‘lgan, mustahkam tort devor ya’ni o‘rtasida hovlining atrofi bir,
ikki gavatli hujralar bilan o‘ralgan, harbiy minorali qal’aband ko‘rinishidagi
istehkom — inshoot bo’lgan. Ta’kidlash o‘rinliki, vaqt o‘tishi bilan rabotlar —
g‘oziylar garorgohiga ehtiyoj qolmagan. Bunga sabab, Movarounnahrda islom
dini gat’iy qaror topgan, markazlashgan qudratli davlatlar ta’sirida, xususan
somoniylar davridan boshlab o‘troq va ko‘chmanchilar o‘rtasida stabil holat
yuzaga kelgan, shu sababli rabotlar karvonsaroylarga aylantirilgan [5, B. 88].

Odatda, karvonsaroylar qurilishi uzoq o‘tmishga borib tagalib, uning
tarkibida markaziy hovli, hovlini to‘rt tomondan o‘rab turgan ayvonlar, odamlar
yashashi uchun hujralar, yuk saglanadigan omborxonalar, ot-ulovlar uchun oldi
yopiq sayisxonalar bo‘lgan. Ba’zi hollarda karvonsaroylarning hajmi, mamlakat
iqtisodiyoti va boshqaruv ma’muriyatida tutgan o‘rni va geografik joylashuviga
ko‘ra masjidlar ham bunyod etilgan [5, B. 92].

Xulosa o‘rnida shuni aytish lozimki, Buyuk karvon yo’lida qad rostlagan
yo‘lbo‘yi inshootlari hozirda ma’lum tarixiy tepalik yoki qazuv natijasida
ochilgan madaniy meros hisoblanadi. Zamonaviy ilm-fan texnologiyalarini
tarixiy hagiqatni tiklash borasida safarbar etish ijobiy natijalar beradi. Xususan,
vohadagi arxeologik gazuv natijasida ochilgan ma’lum karvonsaroylarni
kompyuter yutuglari asosida 3D modelini tiklash va shu asnoda tarixda binoning
ganday ko‘rinishga ega bo‘lganligi xususida ma’lum tasavvurga ega bo‘lish
mumkin.
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CoxpaHeHHsI KyJIbTYpHOTO HacleAusi BO BCE BpPEMEHA OTHOCUTCA K
HauboJiee akTyalbHbIM U AUCKYCCHOHHBIM ITPOOJIEMaM: YTO COXPAHATh U Kak?
HeobxoaumMo NOMHUTB, YTO HE BCS MPOU3BOJAMMAs B 0OLIECTBE MH(pOPMALIHS
COLIMAJIBHO HEO0XO0aUMa, U HE BCE BXOJMUT B aKTMBHO HMCIOJB3YEMYIO YaCTh
uHpodonga. Hexotopas nnpopmanus MOKET ObITh BOOOILE HE UCTIONB3YETCS
B yesioBeueckoi npaktuke. Ho ToT dakt, yTo nHDOpManus HE UCHIOIb3YETCS
3JIeCh U Ceilyac He 03HAYaeT, YTo OHa He nmoTpedyercs B OyaymeM. [loatomy
CO3JaHMe KyJIbTYpPHOro (JOHIa — 3a7a4a HauBa KHEHIIas.

Hay4HO-TeXHMYECKUI Mporpecc CepeArHbl MOILUIOr0 BeKa IMpUBENT K
OypHOMY pPAaclpOCTPaHEHHIO HOBBIX TEXHOJIOTHH, M3MEHEHHUSM B CHCTEME
KYJIbTYpbl, K CMEHE MHPOBO33PEHUYECKHX YCTAaHOBOK, B OOIIECTBE HAUYMHAIOT
npeobsagaTh TEXHOKpaTHUECKEe TeHACHIMU. B cBsi3u ¢ 3TuM B 60-X- Hayase
70-X TOIOB JBAIATOrO CTOJIETUS 3apOXKIAETCs COLMAIbHOE JBH)KEHUE
Counter-Culture, xotopoe ObUIO HampaBJICHO TPOTUB JaJbHEHIIICH
TEXHOKpaTH3aluu  o0liecTBa M HAa  YTBEpXKIEHUE  IPUOpPHUTETa
IYMaHUCTHYECKUX [IEHHOCTEH. YYaCTHUKH JBW)KEHHUS paccMaTpUBaIM
KOMITBIOTEP KaK CPEACTBO OOpbOBI 3a CIPaBEIIMBOCTh, TyXOBHbIN PeHeccaHc
B TEXHOKPAaTUYECKOM MHUPE, CPEACTBO MBILUICHUS, HWHTEIUIEKTYaIbHOM
NesATeNbHOCTH U couuanbHOM akTUBHOCTH. B 1980 r. 3. Todduep B xHure
«TpeTps BoIHAa» clenan MpeArnoaoKeHUe, YTO OJHAXKIbl KOMIIBIOTEPHAs CETh
CMOXET OOBEIWHUTH BECh MHUp, Kak paHee TteneBuieHue [1]. B 1981 r.
COCTOSJIOCH MPEJCTaBICHUE NIEPBOrO MEPCOHATBLHOTO KOMIIbIOTEpa Ha IMpecc-
koHpepeniuu IBM B Hbm-ﬁopKe. N nMeHHO 3Ta jgara CUMTAECTCS HA4YajioM
snoxu mynvmumeoua. VI3 Tpuagpl «KOMIIBIOTEpH3aLUs — MEAMATH3aUUs -
WHTEPHETU3aLUD» MBI BBIIEISIEM BTOPON KOMIIOHEHT, I'/I€ MYyJIbTUMEIUIHbBIE
TEXHOJIOTHH, KaK Pa3HOBUIHOCTh MH(POPMALIMOHHBIX TEXHOJIOTHA, OKa3bIBAIOT
HauOoJIbIlIee BIMSHIE Ha KAUEeCTBO KYJIbTYPHI U KyJIBTYPHOTO IPOCTPAHCTBA U
CTUMYJIMPYIOT KaueCTBEHHbIE U3MEHEHHsI B MHTEPEHETU3AlUU 00111ecTBa. JTO
HE IMPOCTO TEXHOJOTHUS KOMIBIOTEPHBIX MMHUIKEH ¢ 3BYKOB, HJes
MyJIbTUMEIMA TOPAa3[o0 IIMpE, MOCKOIbKY OHA MPOSBIETCA B KyJIbTYpPHOM
pa3HOOOpasMM M B Pa3BUTHM TE€X HM3MEHEHHWI, KOTOpbIE NPOUCXOAAT B
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